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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 
VerfahrenzurtW*^ 
STAND DER TECHNHC 

und/oder zumtades. etaes ^ ^ Sicherheiteeinrichtmig „ ^ ^ ^ 
sowie eine Diagnosevonichtung. 

Sictabe^cbtangen ^ Schub von Fahrzeugtasassen _ ^ 2.B. Pront . ^ ScitenairbagSi o^. 
Soiche S,ch ah e, teOTtti c tangH1 bestehen ^berweise aus ^ ViebaU von ^_ 

Oder und etaenr Sieuergera, ftr die Sieberbeitaeinrichtung, die etaen von, CraT 

2 0 £tT T" 1 WM * d6r auf *• Vorhandenseta etaes 

Gash, sebbeoen ^ detektot , ^ wdm & RttcldMltemittel yon 

ratzumAusldsengebracht. ^icucrge 
lata d^ d,ese nieh, bzw. nicb, ordnungsgemau ftnMonieren. Dies gffi es jedocb bei Sieherbeitsein- 

und/oder dea Steuergerte ,»f, nU, den OT ein FunWonsausfid, mdglieha, Seeing ericannt W e rden 
Kami. 

von en.sehe.denderBedeu.ung, daaa die Craabsensoren (z.B. Beaohieunigungasenaoren, DefonnaH- 
onasenaoren) sowie das enisprechende Stenergera. sBndig febierirei tunMonieren. Fails die FunkS- 
onsfabrgkei, etaes Craaksensora bzw. eines Sieuergera.es gestdr, is, muss dies sofor. signalisier, 
werden, danu, die erforderiichen Reparanu- Oder Austausenmalinatanen vorgenonunen werdeu kon- 

Fur sicberbeteeievanie eiekironisehe Etarichtangen, denen im OefahrenfaU das Leben von Fabr- 
zeugmsassen anyertrau, is, wird eine auoerordenuiohe Betriebssicberbei, gefordert Diese hobe Be- 
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tnebssicherheitkannpraktischnurda^ 

eumchtung auf deren Funktionsweise tiberprufbar sind. Sicherhexts- 

s-tata-^to,, beispielsweiM beta Stoten des Mta(w> vorgalonnien tt,ebs 

Zu»allg OT cto OT H tate ^ dderFu ^ 01 ^ gvraBesoUeui .^^ 
^^^3 9886A1 , DB3706765A1 , DE3736 ^ AIjDE43 ™^O'- 
DE 197 57 1 18 Al sowe auf die deutsobe Patentscbrift DE 32 49 367 CI verwiesen. 

^^^^^^^^^^ 

Detain .„ groB. da,, die Slelle, an der das Slenerge*. bzw . die en tepre chendL Sensoren^e 
bgt sn,d, werden, kdnnen auch das Ste n CT ge«, w. die Sensoren d,ncn den aZu 

besebaAg, worden sein. Diese Besebadignng kan. so gxoB seta, dass daa S«eue rg dtL„ 

sprungl,chen AofpraU ansgetausoht werden mussen. 

Es is, aber sehr sehwierig, die genannten Mite vonetaander anterscbeiden zu kdnnen tobesonde^ 
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Aus diesem Grunde werden bei Steuergeraten fur Sicherheitseinrichtungen, insbesondere bei Airbag- 
steuergeraten, diese typischerweise nach ein bis funf Crashs, bei denen das Steuergerat mindestens 
Ruckhaltemittel zum Auslosen gebracht hat, ausgetauscht. Im Falle von Crashsensoren existieren 
oftmals keine Vorschriften, ob und gegebenenfalls unter welchen Umstanden diese bei einem Crash 
ausgetauscht werden sollten. 



Ein damit verbundenes Problem ergibt sich auch dadurch, dass insbesondere in Werkstatten mit weni- 
ger erfahrenen Mitarbeitern haufig samtliche SteuergerSte und Crashsensoren infolge eines Crashs 
ausgetauscht werden, obwohl diese zum Teil noch voll funktionsfahig waren. Alternativ gibt es auch 
die M6glichkeit, dass beispielsweise ein voll funktionsfahiges Steuergerat ausgetauscht wird, wahrend 
beispielsweise ein nicht mehr voll funktionsfahiger Beschleunigungssensor nicht ausgetauscht wird. 



VORTEILE DER ERFINDUNG 

Die Erfindung lest die Probleme des Standes der Technik durch ein Verfahren mit Merkmalen des 
Patentanspruchs 1 sowie eine Diagnosevorrichtung mit den Merkmalen des Patenanspruchs 7. 

Das der vorliegenden Erfindung zugrunde liegende Prinzip besteht darin, dass das Steuergerat bzw. 
eine vergleichbare Einrichtung selbst entscheidet, ob das Steuergerat infolge eines Aufpralls (Crashs) 
getauscht werden musste. Zusatzlich oder alternativ kann das Steuergerat oder ein vergleichbares 
GerSt auch entscheiden, ob und gegebenenfalls welche Sensoren im Falle eines Crashs getauscht 
werden mQssen. Auf diese Weise konnen die infolge eines Crashs entstehenden Reparaturkosten mi- 
nimiert werden, da lediglich nicht voll funktionsfahige Steuergerate bzw. Sensoren ausgetauscht wer- 
den, wohingegen die funktionsfahigen GerSte nach wie vor verwendet werden konnen. Auf diese 
Weise wird auch das Risiko, dass ein Steuergerat bzw. ein entsprechender Sensor bei einem Crash 
versagt, minimiert. 

Ein weiterer Vorteil des erfmdungsgemajJen Verfahrens besteht darin, dass diese Funktionalitat in den 
entsprechenden Handbiichern und Pflichtenheften des Fahrzeugherstellers, der Werkstatttestgerate und 
Fahrzeughandbucher beschrieben sein muss, was zu einer hohen Transparenz fuhrt und eine gute 
Nachweisbarkeit dieses Verfahrens gewahxleistet. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung sind den Unteranspriichen sowie der 
Beschreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnung entnehmbar. 
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In emer sehr vorteilhaften Aosgeatatang *J sowohl fflr jedes Sleuergem, ab aueh fflr jeden Sensor 
cm War, fflr die Anibmllachwere bezogen auf aban dieses Gara, baraahnat Dar jeweila bereehnete 
War, fflr dia Aoft^dlaehwere des jeweiligen Steoergerateabzw. des jeweibgen Sensors wird da™ mi, 
emam vorgegebenen Sehwellenwert vargliohen. Dieaer SohweHenwert is, rypisaharwaisa ebenfells fflr 
daa jeweihge Steuergera, bzw. den jeweiligen Sensor spazfflsah vorgagaban. Daa bedeute, <tos ab- 
Mng,g von dar f osibon daa jawailigan SleoergertKes bzw. Sansora innerhalb daa Kraftfahrzeuges 
sow* abMngig von sainan meehanisehen Eigensehaften ein jeweils darauf abgesnmmter Sehwellen- 
war, vorgagaban sain kann. Darttbar hinans kann dar SahwaUanwar, selbstversOndlieh aoeh von ande- 
ran Parametem, wia z.B. dar meehanisehen StabilitBt das jawailigan Garates, abhfingan. 

In dner wetaen vorteilhaften Ansgestalhmg kdnnan Wonnanonen ana metaeren vomngegangenen 
Au^llvorgangan fflr dia Besummung daa Wertes fflr dia Aofprallsehwere das S,eoergera«es mime- 
meks.ohog, wardan tasbesondere sieh, dies. FnnMonaM, vor, dass baispialawaiae bai vonmgegan- 
genen A^nvorglngen, bai danen das Steoergera, ausgalda, ha, diaa bai dar Berbcksiehngung einaa 
nauarhchanAolpralla fflr dia Baaltamnng dar Au^rallsahwarann.barOakaiahng, wird. Infolgedassan 
konn,a fflr aman solchan Fall beiapielsweise dnrch Skaliamng mi, ainam Kon-ekbrrfator am delek- 
barter na^arlichcr Antral, mit ainam varglaiahswaisa haharan W rt fflr dia Aofpmllsahwere bedaah, 
wardan als ain glaioh sterter Anfprall, bai dam kcin Am^mU vorangagangan ist Afternativ war, a*m 
denkbar daaa bai ainam wiad.rhol.an Anfprall dar vorgagabana SahwaUanwar, harabgaaeM ia,. Bai 
d,asar arfindnngsgamaaan Auagaamlnmg wird also vortailhaftarweiaa mitbartakaiahbgr, daaa daa 
Steuarga* aufgnmd einaa ftuharen Aofprallea mi, einer gewiasen Wahrsahemliahkai, berai b baacha- 
digt wurde. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung wird der Absolutwert des vorgegebenen Schwellenwer- 
tesn.t^ehmenderBetnebsdauerderSicherhei^^ 

halt Rechnung getragen, dass mit zunehmender Betriebsdauer infolge aufierer Emwirkung, wie z B 
VArationen, Temperatureinflttsse, unsachgemafier Behandlung, etc., das Steuerger* bzw. die Senso- 
ren auch ohne Aufprall und damit auch ohne Beschadigung nicht mehr so funknonsfahig sind, wie sie 
be 1S pielsweise im ursprOnglichen Zustand waren. 



35 



In emer vorteilhaften Ausgestaltung werden zur Bestimmung des vorgegebenen Schwellenwertes 
Messungen aus Crashversuchen sowie daraus abgeleitete Berechnungen und Erkenntnisse verwendet 
Dxe Fahrzeughersteller konnen hier abhingig von der jeweiligen Modellvariante definieren, wie hoch 
die vorgegebene Schwelle in AbMngigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit, dem Fahrzeugauf- 
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prall, dem Aufpralltyp, etc. gewahlt werden musste. Beispielsweise miissen vor mbetriebnahme einer 
Sicherheitseinrichtung bei einem Kraftfahrzeug eine Vielzahl von Crashversuche zum Testen dieser 
Sicherheitseinrichtung vorgenommen werden. Durch solche Crashversuche ergeben sich dam Erfah- 
rungswerte oder sonstige Erkenntnisse fur die vorgegebene Schwelle, bei denen zwar die entsprechen- 
den Sensoren bzw. Steuergerate nach dem Crash funktionsfahig bleiben, es sich aber herausstellt, dass 
die Funktionsfahigkeit im Langzeittest nicht mehr gewahrleistet ist. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung wird das Auslesen bzw. Auswerten des ausgegebenen Funktions- 
fehlersignals von einem Werkstatttestgerat durchgefuhrt. Zusatzlich oder alternativ kann dies auch 
durch das Steuergerat selbst vorgenommen werden. 

Im letzteren Falle bendtigt die Diagnosevomchtung eine Ausgabeeinheit, die im Falle eines Fehlersi- 
gnals dies dem Fahrzeugnutzer signalisiert. Diese Ausgabeeinheit kann beispielsweise in Form einer 
aufleuchtenden Lampe realisiert sein. Daruber hinaus kSnnte sie selbstverstandlich auch in der Funk- 
tionalitat eines im Kraftfahrzeug enthaltenen Bordcomputers vorhanden sein. In einer vorteilhaften 
Ausgestaltung kann aus dem Fehlersignal abgeleitet werden, welches Steuergerat bzw. welcher Sensor 
nicht voll funktionsfahig ist 

In einer sehr vorteilhaften Ausgestaltung kann die Funktionalitat der Diagnosevomchtung ganz oder 
zummdest teilweise in dem Steuergerat selbst implementiert sein. Die Diagnosevomchtung gibt im 
Falle, dass der gemessene bzw. der berechnete Wert fur die Aufprallschwere den vorgegebenen 
Schwellenwert iibersteigt, ein Funktionsfehlersignal entweder an ein Werkstatttestgerat oder an eine 
programmgesteuerte Einheit ab. Vorteilhafterweise ist fur dieses Steuergerat bzw. fur jeden Sensor ein 
steuergerattypischer bzw. sensortypischer Schwellenwert vorgesehen. Dieser vorgegebene Schwel- 
lenwert ist niedriger als ein Schwellenwert, der fur ein Auslosen eines Rtickhaltemittels vorgesehen 



ZEICHNUNGEN 



Die vorhegende Erfindung wird nachfolgend anhand der in den Figuren der Zeichnung angegebenen 
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen dabei: 

Figur 1 das Blockschaltbild einer Sicherheitseinrichtung bei einem Kraftfahrzeug mit erfin- 

dungsgemaBer Diagnosevorrichtung; 
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Figur 2 anhand eines Blockschaltbildes den Ablauf eines erfindungsgemaBen Verfahrens; 

Figur 3 das Blockschaltbild einer zweiten Ausgestaltung einer erfmdungsgemafien Diagnose- 

vorrichtung. 

BESCHREffiUNG DER AUSFOhrUNGSBEISPIELE 

In den Figuren der Zeichnung sind gleiche bzw. funktionsgleiche Elemente - sofem nichts anderes 
angegeben ist - mit gleichen Bezugszeichen versehen worden. 

Figur 1 zeigt das Blockschaltbild einer Sicherheitseinrichtung mit erfindungsgemaBer Diagnosevor- 
richtung. 



1 



In Rgur 1 1S t mit Bezugszeichen 1 die Sicherheitseinrichtung bezeichnet. Die Sicherheitseinrichtung 4 
ist hxer als elektronisches Ruckhaltesystem, beispielsweise ein Airbagsystem, ausgebildet. Die Sicher- 
heitseinrichtung entMlt ein Airbagsteuergerat 2 sowie eine Vielzahl von Sensoren 3 - 5 hn vorlie- 
genden Fall weist die Sicherheitseinrichtung 1 eine oder mehrere Frontsensoren 3 sowie Seitensenso- 
ren 4, 5 auf. DarOber hinaus konnen selbstverstandlich auch Hecksensoren vorgesehen sein. Erfin- 
dungsgemaU ist nun eine Diagnosevorrichtung 6 vorgesehen. Die Diagnosevorrichtung 6 kommuni- 
ziert bidirektional sowohl mit dem Steuergerat 2 als auch mit den Sensoren 3 - 5 . Statt einer einzigen 
Diagnosevorrichtung 6 ware selbstverstandlich auch denkbar, fur jedes Steuergerat 2 bzw. jeden Sen- 
sor 3 - 5 eine eigene Diagnosevorrichtung 6 vorzusehen. Ebenfalls denkbar ware, die Funktionalitat 
der Diagnosevorrichtung 6 in das Steuergerat 2 zu implementieren. 



Die 



erfindungsgemaBe Diagnosevorrichtung 6 enthalt eine Vergleichseinrichtung 7 sowie eine Ausga- 
beeinheit 8. 

Nachfolgend wird das erfmdungsgemafie Verfahren anhand des Blockschaltbildes in Figur 2 naher 
beschrieben: 



Ein Fahrzeugaufprall gibt typischerweise eine Beschleunigung (oder Geschwindigkeit oder Druck) in 
x- und y-Richtung an. Diese Beschleunigungen werden im FaUe eines Fahrzeugaufpralls von zumin- 
dest einem der Sensoren 3 - 5 detektiert. Die Beschleunigungen in x-Richtung und y-Richtung werden 
jeweils zu einer Geschwindigkeit (abgebaute Fabrzeuggeschwindigkeit DV) integriert und daraus wird 
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eine Mittelwertbildung vorgenommen. Diese so genamite abgebaute Geschwindigkeit DV bzw. deren 
Mittelwert, wird meist als MaB fur die Aufprallschwere verwendet. 

Das Steuergerat 2 bekommt also von den eingebauten und ausgelagerten Sensoren 3 - 5 Informationen 
fiber deren mechanische Belastung (Druck oder Beschleunigung) infolge eines Fahrzeugaufbralls. Das 
Steuergerat 2 ermittelt wahrend des Fahrzeugaufpralles die jeweiligen Integrale- und Spitzenwerte der 
gemessenen Sensorsignale. Die so gewonnen Daten werden mit einstellbaren Schwellen verglichen, 
was letztendlich zu einem Auslosen eines Rfickhaltemittels fuhrt. 

Darfiber hinaus wird erfindungsgemaB die abgebaute Fahrzeuggeschwindigkeit, die aus dem Maxi- 
mum der berechneten x-, y-Integrale der gemessenen Beschleunigung berechnet wird, als MaB fur die 
Unfallschwere herangezogen. Diese Werte fur die Unfallschwere werden zum Beispiel in einem Be- 
tragsmaximumspeicher abgelegt. Der Inhalt des Betragsmaximumspeichers kann nach einem Fahr- 
zeugaufprall mit einer vom Fahrzeughersteller vorgegebenen Schwelle, die zum Beispiel in ohnehin 
stattfmdenden Crashversuchen ermittelt wurde, verglichen werden. Dies geschieht in der Ver- 
gleichseinrichtung 7. Wird die vorgegebene Schwelle tiberschritten, dann erzeugt das Steuergerat 2 
bzw. die Diagnosevoirichtung 6 ein Fehlersignal, welches dem Fahrzeugnutzer in Form beispielsweise 
einer Warnlampe 8 angezeigt wird. Zusatzlich oder alternativ kann dieses Funktionsfehlersignal auch 
in einer Werkstatt von einem Werkstatttestgerat ausgelesen werden. Wird also ein Funktionsfehlersi- 
gnal ausgegeben, dann bedeutet dies, dass das Airbagsteuergerat 2 und/oder die entsprechenden Sen- 
soren 3-5 ausgetauscht werden mtissen. Bleibt das Betragsmaximum unter der vorgegebenen Schwelle 
und das Steuergerat 2 bzw. die Sensoren 3-5 weisen bei einem internen Selbsttest keine Fehler auf, 
dann kann das entsprechende Gerat im Fahrzeug bleiben, da es als voll funktionsfahig erachtet wird. 

Damit k6nnen die Fahrzeughersteller eine Schwelle (z.B. DV=30 km/h) definieren, bei der das Steuer- 
gerat 2 ausgetauscht werden mfisste. Jeder einzelne externe Sensor 3-5 kann zusatzlich oder alternativ 
mit ahnlichen Berechnungen Uberprttft werden. Auf diese Weise kann das Airbagsteuergerat 2 fur sich 
selbst und fur jeden ausgelagerten Sensor 3-5 entscheiden, ob es bzw. sie nach einem Fahrzeugaufprall 
ausgewechselt werden mtissen. 

Obwohl die vorliegende Erfindung vorstehend anhand eines bevorzugten Ausftihrungsbeispiels be- 
schrieben wurde, ist sie darauf nicht beschrankt, sondein auf vielfaltige Art und Weise modifizierbar. 

So kann, wie in dem Ausfuhrungsbeispiel in Figur 3 dargestellt ist, die erfindungsgemaBe Diagnose- 
voirichtung 6 auch im Steuergerat 2 implementiert sein. Daruber hinaus muss die Vergleichseinheit 7 



5 
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und/oder die Ausgabeeinheit 8 nicht notwendigerweise in der Diagnosevorrichtung 6 enthalten sein, 
sondern kann beispielsweise auch an einer anderen Stelle des Kraftfahrzeuges vorgesehen sein. 

SchlieBlich sei die Erfindung nicht auf die in den Figuren 1 und 3 angegebenen Anzahl von Steuerge- 
raten 2 bzw. Sensoren 3 - 5 beschrankt, sondern ttsst sich auf eine beliebige Anzahl dieser Gerate 2 - 5 
erweitern. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 

Verfahren zur tjberwachun^ der Fu nlriionsfthi gkeit eines Steuerge rates und Dia.no.^^,^ 

patentansprOche 

1 . Verfahren zur Dberwachung der FunktionsfShigkeit eines Steuergerates (2) und/oder zumindest 
ernes Sensors (3-5) einer Sicherheitseinrichtung (1) zum Schutz von Fahrzeuginsassen, mit den 
Schntten: 

a) Fine insbesondere von einem Aufprall verursachte negative Beschleunigung und/oder Ge- 
schwindigkeit und/oder Druck wird aufgenommen; 

b) Aus der aufgenommenen Beschleunigung bzw. der' Geschwindigkeit bzw. dem Druck wird 
Wert fur die Aufprallschwere abgeleitet; 

c) Der Wert fur die Aufprallschwere wird mit einem vorgegebenen Schwellenwert verglichen- 

d) Ubersteigt der Wert fur die Aufprallschwere den vorgegebenen Schwellenwert, dann wird ein 
Funktionsfehlersignal ausgegeben, welches anzeigt, dass fur das Steuergerat (2) und/oder fur 
zurmndest einen Sensor (3-5) eine ordnungsgemafie Funktion nicht mehr gewahrleistet ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dassieweils ein Wert fur die Aufprallschwere fur jedes Steuergerat (2) und/oder fur jeden Sensor 
(3-5) berechnet wird und mit jeweils einem vorgegebenen Schwellenwert fur eben das entspre- 
chende Steuergerat (2) bzw. den entsprechenden Sensor (3-5) verglichen wird. 

3. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprilche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Informationen von mehreren Aufprall-Vorgangen bei der Bestimmung des Wertes fur die 
Aufprallschwere des Steuergerates (2) und oder dessen vorgegebenen Schwellenwertes beriick- 
sichtigt werden. 

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprilche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der vorgegebene Schwellenwert mit zunehmender Betriebsdauer der Sicherheitseinrichtung 
(1) abgesenkt wird. 



5. 



Verfahren nach einem der vorstehenden Ansprilche, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Bestimmung des vorgegebenen Schwellenwertes Messungen aus Crashversuchen 
und/oder daraus abgeleitete Berechnungen und Erkenntnisse verwendet werden. 

6. VerfahrennacheinemdervorstehendenAnspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Auslesen und Auswerten des ausgegebenen Funktionsfehlersignals von einem Werk- 
statttestgerat und/oder dem Steuergerat (2) selbst durchgefuhrt wird. 

7. Diagnosevorrichtung zur Oberwachung der Funktionsfahigkeit eines Steuergerates (2) und/oder 
zumindest eines Sensors (3-5) einer Sicherheitseinrichtung (1) zum Schutz von Fahrzeuginsassen, 

( msbesondere unter Verwendung eines Verfahrens nach einem der vorstehenden Anspriiche, 

die mit zumindest einem Sensor (3-5) der Sicherheitseinrichtung (1) zur Aufhahme eines Auf- 
pralls gekoppelt ist und die zusammen mit dem Steuergerat (2) und zumindest einem Sensor (3-5) 
in einem Kraftfahrzeug angeordnet ist, 

mit einer Vergleichseinrichtung (7), die zumindest einen vorgegebenen Schwellwert fur eine ord- 
nungsgemaBe Funktion fur das Steuergerat (2) und/oder zumindest einen Sensor (3-5) aufweist 
und die einen von einem Aufprall abgeleiteten Wert fur die Aufprallschwere mit dem vorgegebe- 
nen Schwellenwert vergleicht, 

mit einer Ausgabeeinheit (8), die fur den Fall, dass der Wert fur die Aufprallschwere den Schwel- 
lenwert ttbersteigt, ein Funktionsfehlersignal ausgibt, welches anzeigt, dass fur das Steuergerat (2) 
und/oder zumindest einen Sensor (3-5) eine zukunftige ordnungsgemaBe Funktion nicht gewahr- 
leistet ist 

8. Diagnosevorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Funktionalitat der Diagnosevorrichtung (6) ganz oder teilweise im Steuergerat (2) imple- 
mentiert ist. 

9. Diagnosevorrichtung nach einem der Anspriiche 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass fflr jedes Steuergerat (2) und/oder fur jeden Sensor (3-5) ein Steuergerat typischer bzw. Sensor 
typischer Schwellenwert vorgegeben ist 
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10. Diagnosevorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzei chnet, 



dass der bzw. die vorgegebene(n) Schwellwert(e) niedriger ist (sind) als der Sehwellwert, der fur 
em Auslosen eines dem Steuergerat (2) bzw. den Sensoren (3-5) zugeordneten Ruckhaltemittels 
vorgesehen ist 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 
Verfahren zurUberwachn^ der Funktionsfahigkeit eines St e uergerates und TO^osevorrichtung 
ZUSAMMENFASSUNG 

Die vorliegende Erfindung schafft ein Verfahren zur Uberwachung der Funktionsfamgkeit eines Steu- 
ergerates und/oder zumindest eines Sensors einer Sicherheitseinrichtung zum Schutz von Fahrzeugin- 
sassen, mit den Schritten, dass eine insbesondere von einem Aufprall verursachte negative Beschleu- 
mgung oder Geschwindigkeit aufgenonunen wird, aus der aufgenommenen Beschleunigung bzw 
Geschwindigkeit ein Wert fur die Aufprallschwere abgeleitet wird und der Wert fur die Aufprall- 
schwere mit einem vorgegebenen Schwellenwert verglichen wird. Ubersteigt der Wert fur die Auf- 
prallschwere den vorgegebenen Schwellenwert, dann wird ein Funktionsfehlersignal ausgegeben 
welches anzeigt, dass fur das SteuergerSt und/oder zumindest einen Sensor eine ordnungsgemafie 
Funkhon nicht mehr gewahrleistet ist. Die Erfindung betrifft femer eine Diagnosevorrichtung fur eine 
solches Verfahren. 



(Figur2) 
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BEZUGSZEICHENLISTE 



• 



1 


Sicherheitsemrichtung 1 


2 


Airbagsteuergerat 


3 


Frontsensoren 


4,5 


Seitensensoren 


6 


Diagnosevorrichtung 


7 


Vergleichseinnchtung 


8 


Ausgabeeinheit, Warnlampe 
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